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Transportjura defineres i denne bog som retsregler om befordring af gods.
Feltet kan indsnavres yderligere ved tilfgjelsen international til emnct
godsbefordring, selvom bogen ogsé kommer ind pé indenlandske transporter
i forbindelse med afgr@nsning af de internationale transporter.

Maske kan indholdet af denne bog i virkeligheden bedre beskrives som en
fremstilling af reglerne om samspillet mellem transportkgbere og fragtfgrerc.
Transportkgberne er fortrinsvis danske importgrer og eksportgrer. Fragt-
fgrerne er de mange transportgrer, som tilbyder at befordre det danske
import- og eksportgods, enten med egne transportmidler eller som kontra-
herende fragtfgrere i kraft af aftaler om godsbefordring med udfgrende
fragtfgrere.

Hermed er bogens vigtigste aktgrer bragt ind p& scenen.

Hovedformalet med denne bog er at beskrive disse parters indbyrdes
retsforhold, sdledes som det kommer til udtryk ved indgéelse og udfgrelse
af aftaler om internationale godstransporter.

Transportjuraen har i de sidste artier foretaget et vigtigt skift fra at vaere
transportmiddelorienteret til at vere godsorienteret. I denne bog inviteres til
det naste skridt, hvor aftaleforholdene bliver de afggrende. I overensstem-
melse med denne ide har bogen féet titlen transportaftaler.

Umiddelbart forekommer det naturligt at opdele en bog om transportjura
i fire dele: En om hvert transportomrade - sg, vej, bane og luft. I denne bog
er skellene mellem transportomraderne si vidt muligt brudt ned. Det skyldes
for det forste, at forskellene mellem pa den ene side sg- og luftretten og pé
den anden side vej- og baneretten er forholdsvis smd, selvom de naturligvis
ikke mé bagatelliseres; der er faktisk vigtige forskelle, bl.a. i reglerne om
reklamation, foreldelse og ansvarsbegraensning. Det vil fremgd af kapitel |
om transportjuraens kilder, at luftretten i sin tid blev baseret pé sgretten, og
at CMR-konventionen om landevejstransport fandt sit forbillede i CIM-
konventionen om jernbanetransport. Feltet kan sdledes indsnavres til to
omréader, hvor de indbyrdes afvigelser indenfor hvert omrade er forholdsvis
smd, men selvfglgelig ikke betydningslgse. Imellem de to omrader er der
vigtige og afggrende forskelle.

For det andet giver en samlet behandling mulighed for en komparativ
analyse. Ville man behandle transportformerne hver for sig, kunne man ligce
s& godt skrive fire forskellige bgger!
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For det tredie - og det er det vigligste — har udviklingen medfgrt, at
interessen for transportmidlerne er triengt i baggrunden til fordel for
transportaftalerne. Transportkgberen er stort set lige glad med om godset
scjler, flyver eller kgrer, sd Lenge det kommer frem i rette tid i rette stand
i overensstemmelse med transportaftalen. Ofte benytter fragtfgreren flere
forskellige transportformer i kombinerede forlgb. Transportkgberens
vigtigste foruds@tning cr, at godsct bliver leveret pd bestemmelsesstedet i
overensstemmelse med transportaftalen. Fragtfgrerens tilretteleggelse og
udfgrelse af transporten er underordnet for transportkgberen. Det afggrende
for bedgmmelsen af parternes retsstilling er derfor ikke transportmidlerne,
men transportaftalen.

I de sidste tidr har den kontraherende fragtiorer haft betydelig fremgang.
Man kan uden stor risiko hevde det standpunkt, at der nu i begyndelsen af
1990’erne nok indgds flere transportaftaler mellem kontraherende fragtfgrere
- hvoraf nogle undertiden kaldes NVOCC cre - og transportkgbere, end der
indgds aftaler med de traditionelle fragtfgrere med cgne transportmidler og
transportkgbere, specielt sdfremt talen kun er om stykgods. Det betyder
naturligvis ikke, at de udfgrende fragtfgrere har mistcet godsct. Tvartimod!
Udviklingen har imidlertid medfgrt, at markedsfgringen og kontraheringen
al internationale godstransporter i vidt omfang foretages af kontraherende
fragtfgrere, som derpd overlader den fysiske transport til de udfgrende
fragtfarere.

Det er denne udvikling, som denne bog sgger at belyse ved i vidt omfang
at acceptere den kontraherende fragtfgrer som ligeberettiget part i trans-
pottjutacn. Det er et hovedsynspunkt i denne bog, at denne udvikling vil
vicre tetmmpspavende for den juridiske analyse af 1990°ernes transportjura.

I de sadste drtier er der sket et skift fra den individuelle befragtning af
tansportmddel nl betordring, i transportsystemer. Skiftet har varet mest
markant ved den mest Lwverige del af transportjuraen - sgretten med den
dthundiedpamle tradition: Stgrstedelen af dansk eksport og import befordres
nu hmeteabikkens ruter Deter voverensstemmelse med en tydelig tendens
tden curopaershe sotransport Furopa importerer rdvarer i bulk — oftest
trampfant op chaporterer fonedlede mdustriprodukter i liniefart. De
imternationale sotvansporter al beppe hateponer ndr sjcldent danske havne.
De store skibe anlpber totnmeyes de kontinentale havine, og herfra sejles
godsct videre prfeederbad  cler kores med il eller jernbane.

Skibsbetrapinmyp tl op froa Danmark under nds celler rejsecerteparti er
derfor blever en speldenhed Dette paelder isaer helbefraginingen. Den del af
spretten, som knytter sip 0l decwe Lanter, er derfor uhjelpeligt blevet
overhalet af udviklinpen Dette huenper opsid sammen med, at Danmark nu
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kun kan menstre nogle fa rederier, hvoraf de vigtigste endda sjeldent eller
aldrig besejler Danmark.

Den tid er forbi, da danske kgbstader blev bundet sammen af paketbide
fra havn til havn. Den nationale godstransport til sgs er nzsten fuldstendiy,
forsvundet. Den er blevet overtaget af fragtmand, som kgrer godset ad
landeve;j.

Tilsvarende er den nationale skibsbefragtning s& godt som ophgrt. Der
findes stadig en nordisk tramsskibsfldde, som ogsé finder besk&ftigelse pd
Nordsgen, i den engelske kanal, i franske, spanske og portugisiske havne og
langt ind 1 Middelhavet. Men lastbilen har i vidt omfang udkonkurreret dette
erhverv.

linternational sammenhang er den danske shippingbranche imidlertid ikke
blevet sejlet agterud: Der er stadig en del danske shippingfirmaer, som
formidler international trampfart mellem fremmede lande og verdensdele. Og
vore rederier hgrer hjemme i verdensklassen.

Hvorom alting er: Stgrstedelen af dansk import og eksport til sgs sejler i
de rene linietrafikker, som nu er verdenshandelens hovedfardselsérer til sgs.
Med beklagelse mé den individuelle befragtning af skibe derfor som hoved-
regel udelades i denne bog, som is@r henvender sig til danske transport-
kobere, fragtfgrere og andre med interesse for international godsbefordring.

I overensstemmelse med den udvikling, der for eksempel ogsé afspejles i
de nye Hamborg-regler, hvor man anvender udtrykket »carrier« — oversat
i sglovsudvalgets 2. betenkning (Industriministeriet, Betenkning nr. 1215)
med »transportgr« og ikke det ellers anvendte fragtfgrer - er de traditionelle
sgretlige termer bortfragter og befragter udeladt i denne bog til fordel for
udtrykkene fragtfgrer og transportkgber. Fragtfgrer anvendes som overbegreb
for bdde den udfgrende fragtfgrer, som faktisk udfgrer den fysiske transport,
for eksempel skibsredere og vognmand, og den kontraherende fragtfgrer,
som ikke selv transporterer, men som patager sig et fragtfgreransvar ved
aftale, for eksempel speditgrer og de senere i denne bog meget omtalte
NVOCC’ere.

Denne bog tager sit udgangspunkt i dansk import og eksport, og den
beskriver og analyserer derfor dansk transportjura. Den kommer kun i
begrenset omfang ind pé fremmed transportjura. Der er betydelige forskelle
1 retsopfattelsen, selv inden for Europa; dansk og engelsk sgret afviger
sdledes pa en rekke felter markant fra hinanden. I et vist omfang inddrages
anden nordisk ret; der er pd de fleste omrader retsenhed i transportjuracn i
Norden. Der henvises derfor ofte til nordisk, juridisk litteratur. Bogens
omfang tillader desvarre ikke en tilbundsgdende, forsvarlig gennemgang al
fremmed ret.
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Blandt de emner, som bogen thke behandler, er fragtspgrgsmdl. Fragt for
stykgods og samlastningsenheder tor chsempel containere, eller hele lad-
ninger i internationale podetianporier fastsettes som hovedregel efter
internationale tarilter wden danek sierpreg. De fastszttes ved sgverts linie-
trafik af de store <kt konterencer og ved jernbane- og lufttransport af
bancrnes op lutibat ol kabernes internationale organisationer. Ved fastsaet-
telse al vater op tantler tor sgtransport har vi derfor slet ikke noget at sige.
Dancke myndipheders podkendelse af tariffer pd bane- og luftomradet er som
tepel enoren tormalhitet.

P4 chaneromrddet er der en principielt fri prisdannelse, som bestemmes af
udbudt podsmeengde til transport og ledig kapacitet; dette gelder alle fire
tansportomrdder.

Der er stof nok til en dansk fragtret, men emnerne ligger udenfor denne
bogs rammer.

Blandt emnerne i transportjuraens familiekreds er ogsi forsikring, som
ikke — bortset fra nogle fa bemarkninger om samspillet mellem vareforsik-
ringen og fragtfgrernes ansvarsforsikring — behandles 1 denne bog. Inter-
esserede henvises til Preben Lyngsgs bog Dansk Forsikringsret, som indehol-
der et kapitel om transportforsikring, herunder navnlig sg- og vareforsikring.

Et andet emne, som ikke bergres i denne bog, er farligt gods. Interesserede
henvises til Lise Skovby og Bernhard Gomards bog om vejtransport af farligt
gods fra 1982. Der er utvivlsomt brug for en ajourfgrt, bred fremstilling af
ansvarsforholdene ved transport af farligt gods, ikke blot ved vejtransport,
men dekkende alle fire transportformer. Dette koncept er sd omfattende, at
det helt falder udenfor denne bogs rammer; en begraenset viden om dette
vanskelige emne er farlig viden.

Denne bog indeholder et stort antal domme, der gengives som resumeer
af domssamlingernes domstekster. Disse domme indledes med en henvisning
til domssamlingen og en angivelse af transportomradet. Herefter fglger et
nggleord, der placerer dommen i en juridisk referenceramme, og en kort
karakteristik.

De citerede domme er oplistet i domsregisteret, som i sig selv viser en
interessant historisk udvikling. Den fgrste dom om vejtransport er fra 1952,
og op igennem 1950’erne var der ret f4 domme i sager om vejtransport.
Indtil da var sol og vind nok nogenlunde forholdsmassigt fordelt mellem
sager om godstransport ad jernbane og til sgs i forhold til det da udfgrte
transportarbejde, nemlig med en snes banedomme og et halvt hundrede
domme 1 sgsager fra drhundredes begyndelse til udgangen af 1960’erne;
denne optelling refereres med et forbehold for domme i det nu hensovede
S op Handelsretstidende, som indeholder domme, der ikke indgér i denne

Forord

statistik; det understreges at der alene t@nkes pA domme om godstransport
indenfor denne bogs rammer. [ 1970’erne @ndredes billede: Et dusin domme
I sgsager — og naesten en snes vejsager. I 1980’erne var dette endnu mere
markant: Stadig mindre end et dusin domme i sgsager, nogle {4 domme om
luftfragt, ogsd ganske f4 om kombinerede transporter — og naesten et halvt
hundrede sager om vejtransport. Tendensen er klar: Vejretten cr blevet en
mere omfattende juridisk disciplin end den jura, der vedrgrer alle de tre
andre transportformer tilsammen. Sgretten har maéttet vige pladsen som
transportjuracns primus inter pares.

Danmark har igvrigt formentlig europ@isk og med sikkerhed nordisk
rekord i antal domme i sager om vejtransport. Det skyldes antagelig at de
leste danske eksportvognmand har deres ansvarsforsikring 1 tyske
forsikringsselskaber, som har vanskeligt ved at forstd den danske fortolkning
al CMR-loven. Transportjurister bgr vare danske eksportvognmand, som
hat betalt hele dette gilde, taknemmelige. Spekulation i den lave CMR-rente
pa 9% kan naturligvis ogsd have sin andel i proceslysten!

Domsregisteret er fgrt a jour til 1. januar 1991.

Junstforbundet har udgivet en kommentar til sgploven og en kommentar til
CMR loven, og kommenterede udgaver af baneloven og luftfartsloven kan
Lindes 1 Dansk Speditgrforenings lerebgger om vejtransport og om luftfragt.
-~ hommentarer kan veare nyttige opslagsverker ved lesningen af denne
Doy



