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Forord

Transportjura defineres i denne bog som retsregler om befordring af gods.

Feltet kan indsnavres yderligere ved tilf6jelsen international til emncl
godsbefordring, selvom bogen ogsi kommer ind p[ indenlandske transportcr
i forbindelse med afgransning af de internationale transporter.

Mflske kan indholdet af denne bog i virkeligheden bedre beskrives som en

fremstilling af reglerne om samspillet mellem transportk6bere og fragtf@rerc.

Transportk6berne er fortrinsvis danske import@rer og eksport6rer. Fragl-
f6rerne er de mange transport@rer, som tilbyder at befordre det danskc
import- og eksportgods, enten med egne transportmidler eller som kontra-
herende fragtf4rere i kraft af aftaler om godsbefordring med udf6rendc
fraglffirere.

Hermed er bogens vigtigste aktorer bragt ind pi scenen.

Hovedformilet med denne bog er at beskrive disse parters indbyrdes
retsforhold, siledes som det kommer til udtryk ved indg8else og udf6relse
af aftaler om intemationale godstransporter.

Transportjuraen har i de sidste flrtier foretaget et vigtigt skift fra at v&re
transportmiddelorienteret til at vere godsorienteret. I denne bog inviteres til
det naste skridt, hvor aftaleforholdene bliver de afgorende. I overensstem-
melse med denne ide har bogen fflet titlen transportaftaler.

Umiddelbart forekommer det naturligt at opdele en bog om transportjura
i fire dele: En om hvert transportomrflde - s@, vej, bane og luft. I denne bog
er skellene mellem transportomrideme sfl vidt muligt brudt ned. Det skyldes
for det f6rste, at forskellene mellem pfl den ene side sO- og luftretten og pfl

den anden side vej- og baneretten er forholdsvis smi, selvom de naturligvis
ikke mi bagatelliseres; der er faktisk vigtige forskelle, bl.a. i reglerne om
reklamation, forreldelse og ansvarsbegransning. Det vil fremgfl af kapitel I

om transportjuraens kilder, at luftretten i sin tid blev baseret pfl s@retten, og

at CMR-konventionen om landevejstransport fandt sit forbillede i CIM-
konventionen om jembanetransport. Feltet kan stledes indsnevres til to

omrflder, hvor de indbyrdes afvigelser indenfor hvert omride er forholdsvis
smfl, men selvf6lgelig ikke betydningsl6se. Imellem de to omrflder cr tlcr
vigtige og afg6rende forskelle.
For det andet giver en samlet behandling mulighed for en komparitliv

' analyse. Ville man behandle transportformerne hver for sig, kunne man ligc
sfr godt skrive fire forskellige b6ger!
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I;or tlct tredie og det er rlct v igl igslc har udviklingen medf6rt, at
irttc:rcssen for transportmidlcrrrc cr tncngt i baggrunden til fordel for
ll'ulrsportaftalerne. Transprlrtkoht'l-t:rr ct' stort set lige glad med om godset
sc.jlcr, flyver eller k@rer, sfi liungt'tlct konuncr frem i rette tid i rette stand
i overensstemmelse med lransltorlrrllrrlcn. Ol'tc benytter fragtfgreren flere
lorskellige transportlbrrttcr i korrrhirrcrcrlc lorlOb. Transportk6berens
vigtigste forudsretning cr, ul gotlst'l bl ivt'r' lr:vcrct pfl bestemmelsesstedet i

overensstemmelse med lraltsporlirl'tlrlcrr. Iil'aglltlrerens tilrettelreggelse og
udf0relse af transportett or unde:r'ortlrrcl lor lriursl)ortk6beren. Det afg4rende
for bed6mmelsen al' partcntcs rr:lsslilling cr tlcrlirr ikke transportmidlerne,
men transportaftalen.

I de sidste tiflr har den kontrahcrcrrtlc l'r'lgll'rarcr hul't betydelig fremgang.
Man kan uden stor risiko haevdc dct stuntlpunkt, lrt tlcr nu ibegyndelsen af
1990'erne nok indgfls flere transportal'talcr nrr:llcrrr kontrahcrende fragtf4rere
- hvoraf nogle undertiden kaldes NVOCCI'crc - og transportk6bere, end der
indgfls aftaler med de traditionelle fragtlOrcrc 1111:rl cg,rlc transprlrtmidler og
transportk@bere, specielt sflfremt talen kun cr onl stykgocls. Det betyder
naturligvis ikke, at de udf@rende fragtfgrere har mistct godsct. Tvtcrtimod!
I Itlviklingen har imidlertid medf6rt, at markedsf6ringen og kontraheringen
rrl' intc:rrtationale godstransporter i vidt omfang foretages af kontraherende
l r rrgl l'lr'ct'c, som derpfl overlader den fysiske transport til de udforende
I r':r 1l I l'[1r't'r'c .

l)t'l t'r rlt'nnc utlvikling, som denne bog s6ger at belyse ved i vidt omfang
;rl ;r( ( ('l)l('r (' rlclr kontraherende fragtfgrer som ligeberettiget part i trans-

;rrrrllur;r('n. l)t'l ('r' t:t hovedsynspunkt i denne bog, zt denne udvikling vil
\';r'r (' rt'lrun,i\l1r Vt'rrrlt' lor tlcn juridiske analyse af 1990'ernes transportjura.

lrlt''.r(l:,lt';lrlrt'r ('r'tlt'r skct ct skift fra den individuelle befragtning af
Ir;rrr\porlrrrrrkk'l trl lrt'lortlrinll i transprlrtsystemer. Skiftet har vreret mest
ntiu k;tttl r'r'rl rlt'rr nr('\l l:rr vt'r i11t' tlcl al' tntnsportjuraen s@retten med den
;ir lrrttrrlrt',l1l,rrrrlr' lr,rrlrlrorr Slrlr slt'tlt'lt'lt ill'tlansk eksport og import befordres
nu t lrrut'lr,rlrkk('n" rrrlt'r I )t'l t'r r ()v('t('trsslcn)lnL'lsc: tncd crt tydclig tendens
i tlt'tr ('utolr.r'l',Lr' ',tllriur',3rur l l'urr)l);r urtllrll'lct'ct' t'l'lvlu'r:t' i bulk oftest
ll'lttttpl:rrl ol' r'k'.purl('r('r lor,r'rllt'rlr' nrrlrrslri;lrotlrrklt:r' i linicfart. De
iltlt'l'tt;tltolt;tlt' :,fllt,ul..Potlt't ,ll lrt'1'f',r' k,rlt'l',ot t('t tr:11 s j:t'ltlcnt tlanske havne.
I)c slott'sktlrt' ;tttlttlrt'r lutlrur'.Vr'., rlr kr,rrlrrrt'rrl;rlt' lutvrtc, og herfra sejles
gtttlse t vttlt'tt' ttt lt't'rlrr lr;lrl rllrr h11tr", nt('(l lrrl t'llt'r' .jr:ntbane.

,Sklhslrt'lr;t1,,lttttt1', lrl ufi lr,r l),rrrrrr,rrk rrrrrlt'r lrtls cllcr rcjsecerteparti er
tlc'rlirt'hlt'vt'l t'n s;:r'lrlt'rtlrt',1 l)t'll,'l,.r'lrlr'r r\:r't lrt'lllcl'r'irgtningen. Den del af
s{,,'lt'cllctt, s()tu krryllt'r :.r},. lrl rl!',',,' l,ult'r. ('r tlerlrlr uhjeelpeligt blevet
()vcrltltlcl ;tl trtlvrklrrrl',('n i)r'llr lr,r'n,'r'r ,,1",;i siunntL'n lncd, at Danmark nu

i

#

l' ,,t t tl t I

kun kan m@nstre nogle ffl rederier, hvoraf de vigtigstc cntltla s.jiulrlt'rrl cllt'r
aldrig besejler Danmark.

Den tid er forbi, da danske k6bstreder blev bundet sammen al'pakclhrltlt'
fra havn til havn. Den nationale godstransport til sfls er nresten l'uldstrcntlip,

forsvundet. Den er blevet overtaget af fragtm&nd, som kOrer godsct utl

landevej.
Tilsvarende er den nationale skibsbefragtni.rg sfl godt som ophBrt. I)cr

findes stadig en nordisk tramsskibsflflde, som ogsfl finder beskrftigelse pi1

Nords6en, i den engelske kanal, i franske, spanske og portugisiske havne og

langt ind i Middelhavet. Men lastbilen har i vidt omfang udkonkurreret dettc
erhverv.

I international sammenhreng er den danske shippingbranche imidlertid ikkc
blevet sejlet agterud: Der er stadig en del danske shippingfirmaer, som

lormidler international trampfart mellem fremmede lande og verdensdele. Og
vore rederier h6rer hjemme i verdensklassen.

Hvorom alting er: Storstedelen af dansk import og eksport til sos sejler i

de rene linietrafikker, som nu er verdenshandelens hovedfrerdsels6rer til sos.

Med beklagelse mfl den individuelle befragtning af skibe derfor som hoved-
regel udelades i denne bog, som isrer henvender sig til danske transport-
kobere , fragtfgrere og andre med interesse for international godsbefordring.

I overensstemmelse med den udvikling, der for eksempel ogsfl afspejles i
de nye Hamborg-regler, hvor man anvender udtrykket >>carrier<< oversat
i s6lovsudvalgets 2. betnnkning (Industriministeriet, Betrnkning nr. l2l5)
rned >>transport6r<< og ikke det ellers anvendte fragtf4rer - er de traditionelle
sOretlige termer bortfragter og befragter udeladt i denne bog til fordel for
udtrykkene fragtf4rer og transportk6ber. Fragtf4rer anvendes som overbegreb
lor bflde den udf6rende fragtf4rer, som faktisk udfgrer den fysiske transport,
l'or eksempel skibsredere og vognm&nd, og den kontraherende fragtfgrer,
som ikke selv transporterer, men som pfltager sig et fragtfgreransvar ved

afltale, for eksempel spedit6rer og de senere i denne bog meget omtaltc
NVOCC'ere.

Denne bog tager sit udgangspunkt i dansk import og eksport, og dcrr

bcskriver og analyserer derfor dansk transportjura. Den kommer kun i

hcgrrenset omfang ind pfl fremmed transportjura. Der er betydelige forskcllt:
i retsopfattelsen, selv inden for Europa; dansk og engelsk s6ret al-vigcr'
srtledes pfl en rrekke felter markant fra hinanden. I et vist omfang inddrag,cs

runclen nordisk ret; der er p& de fleste omrflder retsenhed i transportiglilq:n i

Norclen. Der henvises derfor ofte til nordisk, juridisk litteratur. Bogt:rrs

ornl'ang tillader desvrerre ikke en tilbundsgflende, forsvarlig genncmgirng irl

l'r'c rn rnccl rct .

l.) ll
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Blandt de emner, som hoplt'rr rhL,' l,, lr.rrrrllt'r. or fragtsp0rgsmfll. Fragt for
stykgods og samlastrrilrp.,r'nlrrrlr r l,r t'kst'rnpel containere, eller hele lad-
ninger i intcrrral ionrrlr' 1'r', l',tr .u r',lx rr tt'r' lastsrettes som hovedregel efter
intcrnaliolrirlc lirr rlln rrrlr rr rl.ur',1, :-,.ur'[)rirg. De fastsrettes ved s@vrerts linie-
tral'ik irl'rlt' slnlr' ,,h. rlr',l.rrl',l.orrlt'r'cncer og ved jernbane- og lufttransport af
lulltt'l'tt('\ n1' lrrltl,u l',',r l',l,,.tlrt'r lrcs internationale organisationer. Ved fastsret-

It'lst' rrl r;rt..r r,1, t,u rllt'r lor sgltransport har vi derfor slet ikke noget at sige.

l);rn',k,' nr\ rtrlt;'lr, ,lt'r:, toclkendelse af tarifferp[bane- og luftomrfldeter Som

tr'111'l rn tr n lorrrr,rlrlct.
l',i , lr.u t('r()rruritle:t er der en principielt fri prisdannelse, som bestemmes af

rr.ll'u,ll ;,,rlsnrlingde til transport og ledig kapacitet; dette grelder alle fire
I r . r r r'-,1 )( )l I t llrr rtlder.

l)t'r' cr stof nok til en dansk fragtret, men emnerne ligger udenfor denne
llogs rammer.

Blandt emnerne i transportjuraens familiekreds er ogsfl forsikring, som
ikke - bortset fra nogle ffl bemrcrkningcr onl sarnspillet mellem vareforsik-
ringen og fragtfgrernes ansvarslirrsikring bchandlcs idenne bog. Inter-
esserede henvises til Preben Lyngsgls bog Dansk Forsikringsrct, som indehol-
der et kapitel om transportf orsikring, herunder navnlig sO- og vareforsikring.

Et andet emne, som ikke berpres i denne bog, er farligt gods. lnteresserede
henvises til Lise Skovby og Bernhard Gomards bog om vejtransport af farligt
gods fra 1982. Der er utvivlsomt brug for en ajourf6rt, bred fremstilling af
ansvarsforholdene ved transport af farligt gods, ikke blot ved vejtransport,
men drekkende alle fire transportformer. Dette koncept er sfl omfattende, at
det helt falder udenfor denne bogs rammer, en begrrenset viden om dette
vanskelige emne er farlig viden.

Denne bog indeholder et stort antal domme, der gengives som resumeer
af domssamlingernes domstekster. Disse domme indledes med en henvisning
til domssamlingen og en angivelse af transportomrfldet. Herefter fglger et
nogleord, der placerer dommen i en juridisk referenceramme, og en kort
karakteristik.

De citerede domme er oplistet i domsregisteret, som i sig selv viser en
interessant historisk udvikling. Den fprste dom om vejtransport er fra 1952,
og op igennem 1950'erne var der ret fe domme isager om vejtransport.
Incltil da var sol og vind nok nogenlunde forholdsm&ssigt fordelt mellem
sagcr om godstransport ad jernbane og til sps i forhold til det da udf6rte
Inursportarbejde, nemlig med en snes banedornme og et halvt hundrede
tlornnrc i s@sager fra 6rhundredes begyndelse til udgangen af 1960'erne;
tlcnnc opticlling refereres med et forbehold for domme i det nu hensovede
Sr1 ()g llirnrk:lsretstidende, som indeholder domme, der ikke indgflr i denne

ll r5

F orord

sl:rtistik; dct untlcrstrcgcs itt der alene trenkes pfl dommc om godstransport

intlcnlor clcnrrc bogs nrrnrncr. I 1970'erne rendredes billcclc: E,t clusin domme

i sflsugcr og nlrstcn cn snes vejsager. I 1980'erne var detter cndnu mere

rnrrrkunt: Stirrlig rrrinrlrc end et dusin domme i s@sager, noSilc l'Jl cltltnnre om

Irrl'll'ragt, ogsll giutskc lfl om kombinerede transporter - og nicstcn ct halvt

lrtnrtlrcrlc sitgr't'ot'n vcjtransport. Tendensen er klar: Vejretten cr blcvct en

nr('r'(: onrl'aur:ntlc -juridisk disciplin end den jura, der vedrOrer allc tlc tre
:urtlrt. lrirrrsportlirrmer tilsammen. S@retten har mflttet vige pladsctl sotn

Ir rrrrsllort.iurirL:ns primus inter pares.

I)unrrrark har i6vrigt formentlig europreisk og med sikkerhed nordisk

r,'kortl iarrtal domme i sager om vejtransport. Det skyldes antagelig at dc

llt'str. tlanske eksportvognmrend har deres ansvarsforsikring i tyskc

lor sikringsselskaber, som har vanskeligt ved at forstfl den danske fortolkning
,rl ( 'Mll-loven. Transportjurister bflr v&re danske eksportvognmrend, sotn

Ir.u lrt'tult hclc dette gilde, taknemmelige. Spekulation i den lave CMR-rente

t,.r \''l,kirn naturligvis ogsA have sin andel i proceslysten!

| )r rnrsrcgisteret er f4rt a jour til 1. januar 1991.

Irn rstlorbundet har udgivet en kommentar til sOloven og en kommentar til
r t\1lt tovt:r"t, og kommenterede udgaver af baneloven og luftfartsloven kan

Irrrrlt's r I)rrrrsk Spedit6rforenings lnreb4ger om vejtransport og om luftfragt.
I )r,,.,,' k()nurrcntarer kan v&re nyttige opslagsvrerker ved lrsningen af denne

| ,, ,1'


