


FORORD

Det kan vaere en risikofyldt forretning at sende varer fra et land til et andet
som led i en kommerciel transaktion. Hvis de gar tabt eller bliver beskadigede,
eller hvis leveringen ikke finder sted af andre grunde, s& vil tillidsforholdet mel-
lem parterne kunne svaekkes sa meget, at der bliver brug for en lovhjemmel.

Men hvis kaber og saelger ved oprettelsen af deres kontrakt refererer til en af
ICC's INCOTERMS, sé& far de vished om, at deres respektive forpligtelser er
definerede pa en enkel og sikker méade. Ger de det, sd undgar de enhver mu-
lighed for misforstaelser med deratf felgende stridigheder.

Siden 1936, da ICC udgav sine forste INCOTERMS, blev de regelmaessigt &
jourfart for at modsvare de skiftende tendenser i international samhandel,
seerligt med henblik pa transporten. Dette er hensigten med denne nye udga-
ve. INCOTERMS 1980 indeholder to nye klausuler: »Free carrier« og »Freight
(or carriage) and insurance paid to«. Samtidigt er klausulen »Freight (or carria-
ge) paid to« blevet revideret.

INCOTERMS har faet »et nyt ansigt, som vil gere det nemmere at rédspwrge
dem. Det er min tro, at de fortsat vil bidrage til at jeevne vejen for en tilfredsstil-
lende samhandel over hele verden.

sign. Carl-Henrik Wingwist
Secretary General of the ICC
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INDLEDNING

INCOTERMS‘ formal

1) INCOTERMS' formal er at tilbyde et seet internationale regler for fortolk
ningen af de vigtigste aftaleklausuler, som anvendes i internationale han
delskontrakter, til frivillig brug for forretningsfolk, der foretraekker vishe
den af ens internationale regler, fremfor uvisheden af de samme reglers
varierende fortolkninger i forskellige lande.

) Som oftest er parterne i en kontrakt uvidende om forskellighederne i de-
res respektive landes handelsusancer. Forskelligheden er en konstant ai
sag til gnidninger i international handel, som medfarer misforstaelser,
stridigheder og henvendelser til domstolene, med spild af tid og penge il
folge. For at stille et middel til handelsfolkenes radighed, som kunne elimi
nere de vaerste arsager til disse gnidninger, har Det Internationale Han
delskammer, fgrste gang i 1936, udgivet et szt internationale regler for
fortolkningen af de i handelen anvendte kontraktklausuler. Disse klausu-
ler blev kendt som »INCOTERMS 1936«. Senere forbedringer og tilfajelser
blev foretaget i 1953, 1967, 1976 og i 1980, for at tilbyde et sat & jourferte
regler, som stort set var i overensstemmelse med de fleste handelsfolks
aktuelle praksis i international handel.

1) De vaesentligste vanskeligheder, som im- og eksportgrer mgder, er af tre
slags. For det forste, usikkerheden med hensyn til, hvilket lands lov det
finder anvendelse ved indgaede kontrakter, for det andet, vanskeligheder,
der opstar som fglge af utilstraekkelig information, og for det tredie, van
skeligheder, der forekommer pa grund af forskellig fortolkning. Disse be
sveerligheder i handelen kan reduceres veesentligt ved anvendelse af »IN
COTERMSk«.

Hensynet til sarlige handels- og havneusancer

1) P& visse punkter har det vist sig umuligt at skabe absolut endelige regler . |
sa fald har reglerne overladt afgerelsen til den pageeldende handels ellct
havns seedvane. Man har bestraebt sig pa at begrense sadanne henvis
ninger til saedvane til et absolut minimum, men at undga dem alle har ikke
vieret muligt.



Foo el dorLeelser og stridigheder, vil seelger og keber gare klogt
v e ackome almene og seerlige usancer ihu ved oprettelsen af
Lo bontrald

sa:rhge bestemmelser i individuelle kontrakter

)

0))

Soethge bestemmelser | parternes individuelle kontrakt vil tilsidesaette,
hvad disse regler matte foreskrive.

Det star parterne frit, at anvende »INCOTERMS« som en generel basis for
deres kontrakt, men de kan ogsa aftale saerlige variationer af dem eller til-
fojelser til dem, alt efter den pagaeldende handels behov, tidens omstaen-
digheder, eller deres individuelle gnsker. F.eks. kan det forekomme, at et
firma ved en CIF-kontrakt anmoder leverandgren om at tegne bade en s@-
forsikring og en krigsfareforsikring. | s& fald kan keberen foreskrive »IN-
COTERMS CIF plus forsikring imod krigsfare«. Saelgeren vil derefter op-
give sin pris pa dette grundiag.

Visse forkorlelser, som matte vaere almindelige i den indenlandske han-
del, vil ikke altid uden videre blive forstaet i international handel. Det an-
befales for klarhedens skyld at undga sddanne indenlandske forkortelser.

Afvigelser ved C & F- og CIF-kontrakter

7)

Forretningsfolk bar veere seerdeles forsigtige, hvis de i deres kgbekontrak-
ter aftaler afvigelser fra C & F- og ClF-klausulerne, sdsom »C & F og CIF
fortoldet og told betalt« eller lignende. Tilfgjelsen af bare ét ord eller kun ét
bogstav til klausulerne C & F og CIF kan ofte medfgre helt uforudsete fal-
ger og forandre kontraktens karakter. Forretningsfolk kan udsaettes for, at
en domstol af hensyn til sadanne tilfgjelser ma afvise, at der er tale om en
C & F- eller CIF-kontrakt overhovedet. | sddanne tilfaelde vil det altid veere
mere sikkert at foreskrive i kontrakten, hvilke pligter og omkostninger
hver part skal overtage.

»INCOTERMS« o0g fragtaftalen

8)

Forretningsfolk, der i deres kontrakter refererer til disse regler, ber iagtta-
ge, at de kun har gyldighed i forholdet saelger og kgber imellem, og ikke,
hverken direkte eller indirekte, bergrer den ene parts forhold til fragtfere-
ren, hvilket bestemmes af fragtaftalen.

Det vil altid vaere befordringsbestemmelserne, der vil algoie, hvordan
seelgeren bgr opfylde sin forpligtelse til at »aflevere varen ul fragttorcrens
Klausulerne FOB, C & F og CIF, der forblev uaendrede i den torehgagende
version af »INCOTERMS¢, er alle tilpasset den praksis, at varen levere:.
ombord pa skibet. Nu til dags er det almindeligt, at saelgeren afleverer va
ren til en fragtfgrer, inden den leveres ombord. | sddanne tilfaelde bor 1o
retningsfolk bruge de nye og forbedrede klausuler: Free carrier (named
point), Freight / Carriage paid to, eller Freight / Carriage and Insurance piud
to. En definition af begrebet »fragtfgrer« findes i en anmaerkning til kiausu
len Free carrier (named point).

nDelivered« - klausulerne
) Medmindre der i kabekontrakten udtrykkeligt er aftalt noget andet, hare:

det ikke til seelgerens forpligtelser at sgrge for en forsikringspolice til ko
berens fordel.

Men under szerlige forhold, som f.eks. beskrevet i art. A5 i klausulen, der
refererer til varer solgt pa »Delivered at Frontier«vilkar, vil parterne gore
klogt i, i feellesskab at overveje, hvilke forpligtelser slger eller kaber bar
overtage med hensyn til transportforsikringen fra afgangsstedet i forsen-
delseslandet til den endelige bestemmelsesplads valgt af keberen.

Medmindre der i kabekontrakten udtrykkeligt er aftalt noget andet, skal et
hvert transportdokument, som salgeren stiller til kaberens disposition,
veere rent *).

Medmindre der af sammenhangen fremgar andet, har de efterfelgende
udtryk den mening, der tillaegges dem, hvilket vil sige:

»nForsendelseslandet« betyder det land, fra hvilket seelgeren skal afsende
varen til det neevnte bestemmelsessted ved graensen eller i indfgrselslan-
det, hvad enten dette sker med offentlig fragtferer eller med hans egne
transportmidler.

Ved definitionen af udtrykket »clean shipping document« i bankernes praksis, bar der henvi
ses til art. 18 i »Uniform Customs and Practice for Documentary Credits« (ICC’s publikation
290). Med hensyn til aftalemuligheden en kebekontrakts parter imeilem, hvilke pataleklausu
ler vedr. tilstand, kvalitet eller maengde, som fragtfereren matte anfere i transportdokumen
11, der vil veere akceptable for bade saelger og keber, henvises til publikation 283 » The 'ro
blem of Clean Bills of Ladinge.



»Udgifter« betyder alle omkostninger, gebyrer og udgifter, som opstar el-
ler medfgres af, at parterne opfylder deres respektive forpligtelser, og
som parterne skal patage sig, baere og betale i overensstemmelse med de
anvendelige regler.

Definition af »konnossement«

10) Som det anvendes i disse regler, er udtrykket »konnossement« et »afski-
bet« - (shipped) konnossement, udfaerdiget af fragtfereren eller pa dennes
vegne, og er bade et bevis for en indgaet fragtaftale og for varens levering
ombord pa skibet.

1'1) 'L konnossement kan enten lyde pa »fragt forudbetalt« eller pa »fragt be-
lalbar pd bestemmelsesstedet«. | det fgrstnaevnte tilfeelde vil dette doku-
ment almindeligvis ikke kunne fas, for fragten er blevet betalt.

Forenklet dokumentpraksis

12) Indenfor linietrafikken erstattes konnossementer som oftest af ikke nego-
tiable dokumenter (»sea waybills«, »liner waybills«, »freight receiptsg,
»combined« eller »muitimodal transportdocuments«) og anvendeligheden
af EDB-teknikken for en transmittering af de relevante informationer er
ved at blive undersegt for tiden. Safremt der ikke anvendes konnosse-
menter i den pageeldende handel, bar parterne hellere anvende klausuler-
ne »Free carrier (named point)« eller »Freight / Carriage paid to, eller al-
ternativt, i FOB, C & F og CIF-klausulerne foreskrive, at seelgeren skal for-
syne kgberen med det saedvanlige dokument eller andet bevis for varens
aflevering til fragtfereren.

Forretningsfolk, der gnsker at anvende disse regler, bar angive, at deres

kontrakter underligger »INCOTERMS« bestemmelser. @nsker de at refe-
rere til en klausul i en tidligere version, bgr de specielt henvise til dette.
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DE FJORTEN INCOTERMS




